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Grue Geéante Pour Soulever les Blocs
de Ciment

(Le plus grand modeéle Meccano)

Caractéristiques
Spéciales:—

Quatre mouvements dis-
tincts : translation, rotation,
levage et déplacement du
trolley, tous commundés par
In  boite i engrenages a
'arriére de la fléche.
Reproduction  exacte  du
meécanisme de Fidler pour
la maneeuvre des blocs de
ciment.

Utilisation du nouveuu
roulement a rouleaux et des
nouveaux engrenages coni-
ques pour la commuande des
roues de trunslation.

- Fig. 1. Vue générale de la Grue Géante pour Soulever les Blocs
[ l\l Ay (] i (AT de Ciment montrant un bloc supporté par le Mécanisme de Fidler.
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UR tout littoral nous trouvons des retraits

de la cote maritime offrant un abri aux 13

vaisscaux. Ces abris, formés par un
caprice de la nature, peuvent rendre aux
hommes d'importants services.  Les
Bouches du Cattaro en Dalmatic,
Milford Haven sur la cote st de
I"Angleterre, par exemple, sont des
ports naturels d'une grande
importance commerciale. Mlais
si dans le temps les ports
naturcls  étaient suffisants
pour pouvoir abriter des
vaisseaux de faible tonnage,
de nos jours, ils sont com-
plétement insuffisants, sur-
tout depuis les ¢normes pro-
grés accomplis par la naviga-
tion. Les hommes se sont
mis & l'ocuvre et grice @ la
perfection  de  1outillage
moderne, ils construisent
des ports artificiels qui font 'admiraticn du monde entier.  Quel est le jeune
Meccano qui n’ait jamais entendu parler des ports de Portland sur la cote de
Dorset, de Douvres ainsi que du fameux mole de Zeebrugge? Lt ontils
jamais pens¢ 4 I’énorme pression que doit supporter une jetée pour résister i
la violence des lames ? 11 est arrivé qu'une jetée d'un poids de plus de 3.300
tonnes fut un jour déplacée par les vagues comme un fétu; on se figure ainsi
ce que la construction d'une jetée d'une solidité a toute épreuve. présente de
travail et d'expérience pour étre mende i bien! Quels outils les plus per-
fectionnés, quelles machines les plus modernes doivent étre employés & cet

effet !  On doit pouvoir, par exemple. soulever et transporter des blocs 5

de ciment ou de granit pesant plus de 30 tonnes, et
c'est pourquoi on utilise dans la construction des
ports les grues les plus puissantes du monde.

Le magnifique modéle montré sur la couverture
est la reproduction d'une de ces énormes grues titan
i soulever des bloes de ciment, décrits dans le
UMM et qui constituent un des sujets les plus
intéressants @ étre reproduits en Mececano.

Cette grue est une des plus belles de ce type et
posséde plusicurs mouvements bien distinets.  Elle
est munie d’un mécanisme pour levage des bloes de
ciment, systeme Fidler, commandé d'un trolley qui roule
sur une paire de rails sur la partie supcrieure de la fléche.
La fleche elle méme peut étre orientée dans toutes les
directions par un moteur ¢lectrique, et la grue entiére peut
se mouvoir, entrainée par sa propre force, sur quatre bogies,  Fig. 3
et ainsi toutes les manoeuvres exécutées par une véritable Chissis d'un
grue peuvent étre reproduites dans le Modéle Meccano. Bogie
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Fig. 2
Coté du Bati

Construction du Modéle
Cette feuille déerit la con-
struction de ce moddle par
portions  sépardes  clest-i-
dire qu'au licu de construire
le modele petit 4 petit par
I'addition de pi¢ces les unes
aux autres, on monte les
1 partics constituantes principales
tout d'abord comme portions
séparces. Chaque portion est
aussi simple 4 construire qu'un
petit modele et le modéle entier
peut étre  finalement assemblé &
I"aide de quelques éerous et boulons.
On devra prendre grand soin a ce
que le mécanisme de chaque portion
fonctionne tout a fait bien, avant de
le fixer au modéle.  Dans beaucoup de
14 cas Vemploi de rondelles métalliques
pour obtenir un ajustement exact contri-
buera dla bonne marche du modéle terminé.
Construction des Cotés du Pylone.

L.a Fig. 2 nous montre un des cotés de la grue avant qu'il soit incorporé
dans le mod¢le. Les deux piliers supérieurs droits sont rattachés i leurs
extrémitésinféricures par deux corniéres de 25 trous (7, 7a), un peu plus haut par
la tray erse (8) (une autre corniére de 25 trous) et sont également supportés par
les Ctais (9) (4 cornieres de 19 trous). Chacun de ces piliers se compose

de 4 corniéres de 19 trous (10) boulonnées a leurs extrémitds
inférieures aux corni¢res (7, 7a) réunies par des longrines (I11) et

des poutrelles plates (12).  Au sommet de chaque pilier sont

disposées les corni¢res de 5 trous (13) qui servent a réunir les
piliers au sommet de la grue. Les éuis (9) sont réunis aux
cornicres (10) par des corniéres de 3 trous, et aux cornitres

(7. 7a) par des ¢crous et boulons.

Au-dessous des cornicres (7, 7a) sont disposées des

embas triangulcées  plates  (14) attachées par des
4 corniéres de 3 trous ainsi qu'un petit chissis constitué

par des poutrelles plates de 6 em. (15) boulonnées
2 aux corniéres de 5 trous (16) et réunies par deux

bandes courbées de 6 ecm. (17), qui constituent
des supports pour une tringle de 6 cm.
supportant  'accouplement  (18) sur son
extrémité extérieure. Cette tringle passe
également dans le trou inférieur trans-
versal d'un second accouplement (19)
a l'extrémite duquel est fixée une tringle
de 25 mm., passant a travers le trou central
d'une cornicre (7). A la corniére (7a) est
fixée une embase plate (7b) par une
poutrelle plate de 38 mm.




Construction du sommet du Bati (Fig. 4 et 5)

Commencer & monter cette partic de la grue en construisant tout
d’abord quatre corniéres composées formées chacune de deux

poutrelles plates de 25 trous, dont les trous ronds chevauchent
les trous prolongés des autres dans le sens de la longueur,

quatre cornitres de 25 trous étant boulonnées aux deux
rebords pour constituer une solive en forme de
H. Les quatre solives ou
maintenant boulonnées ensemble comme
il est montréala Fig. 5 et forment un
chissis rectangulaire.  Les deux

cornicres de 23 trous (20)
boulonnées le  long du
sommet de ce chassis. por-
tent des cornicres de 3 trous
(21) tandis que les corniéres
de 25 trous (22, 23) réunis-
sent deux paires de cornicres
(24, 25) au centre de ces
derni¢res.  Deux cornicres
de 5 trous (26) sont fixées a
des  cornitres  semblables
boulonndées au chissis rec-
tangulaire, et deux cornicres
identiques (2Ga) sont fixces
de fagon semblable a la
cornicre 22, Une cornicre
de 5 trous (26b) peut étre
vue boulonnée au-dessous
de la corniére dans le plan
avant de la g, 5 et une
picce semblable doit étre
montée darriére du chissi
Tout au fond du ¢l
disposées deux corni
2% trous (27) et deux
embases plates boulonndes
au  centre  de  ces
cornieres, par l'inter-

médiaire d'une
équerre de 25
25 mm, (28) for-

mant  support

pour la tringle de

20 cm. (29) sur

laquelle trois

engrenages coni-

ques de 22 mm,

(97, 98) sont

montes dans
les positions
indiquées,

cornitres  sont

Fig. 4 Vue du Biiti avec un c6té enlevé

Les Bogies

Les quatre bogies sur lesquels roule la grue sont montds
de la fagon suivante : deux poutrelles plates (1 et

la, Fig. 3) sont réunies a leurs extrémités par
des bandes courbées de 38 < 12mm. Deux
cornicres de 11 trous (2). boulonndes
aux cotds internes des poutrelles
plates. sont réunies par une
bande courbée de 38
12 mm. qui porte
deux  paires
de  poutrelles
trianguldces
boulonnées a
plat 'une
contre I"autre.
Les cornicres
(2)sont ¢gale-
ment réunies  par  une
corniére de 3 trous portant
deux cornieres de 5 trous
(3) supérieures de droite.
Une bande courbée de
60 =25 mm. (6) est bou-
lonnée a4 Pextéricur d'une
de ces cornieres (1, lua).
Deux  des  quatre
bogies sont montés
avee cette bande (6)
o0 sur la cornitre |1,
tandis que sur les deux
bogies restants. cette bande est disposée sur Ia
cornicre (la) de fagon telle que les deux bogics
opposés soient exactument syméiriques 'un par
rapport a 'autre.

Assemblage du Bati

Le sommet, les cotés et les bogies du
ayant ¢té construits comme portions sépard
hiti peut étre alors définitivement monté,

La Fig. 4 nous donne une vue de déail d'une
portion du bati duquel on a oté quelques picees
pour rendre sa construction plus claire.  Ce
schéma presente une idée exacte du méeanisme
qui commande les roues sur lesquelles repose le
biti ainsi que la fagon par laquelle sont assem-
blées les différentes unitcs constituant le biri.
Les cornicres de 4 trous (13) Fig. 2 som
boulonnées au-dessous des cornitres principales
formant le sommet du bau, Fig. 4, et les
corni¢res (10, 26b, voir la Fig. générale) som
réunies par des corniéres de 19trous (89), (Fig.1,4)
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Les corniéres (5) des bogies (voir Fig. 3) sont boulonnées aux cotés extérieurs
des corniéres (10) du bati et les poutrelles triangulées (4) aux embases (14),

Chaque bogie est muni de deux roues motrices et de deux roues de
roulement, chacune de ces roues étant constituée par I'accolement d’une roue
barillet avec une roue & boudin. Ces roues, une fois accolées, sont montées
sur un axe, qui, dans le cas des roues motrices, est une tringle de B cm., et
une tringle de (6) cm. lorsqu'il s’agit de roues de roulement. Les roues de
roulement sont commanddes par des engrenages coniques de 22 mm, engrénant
avec des engrenages semblables sur des tringles de 9 cm. (90) qui passent dans
les bandes courbées 6 (Fig. 3). Une rondelle métallique (95) est disposée sur
chaque arbre d'entrainement pour permettre aux engrenages coniques une
prise correcte. 20

Chacune des tringles

semblable mais a ¢té supprimé pour plus de clarté. Chaque coté doit étre
construit séparément d’apres les instructions données ci-dessous, et le tout
monté ensuite dans 'ensemble.

L’arréte supéricure de la fleche est constituée par deux corniéres assemblées
en U (30 et 30a) ; chacune de ces corniéres se compose de quatre corniéres de
49 trous et de deux corniéres de 25 trous, boulonnées ensemble par paires
et réunies & leurs extrémités par des bandes de 6 trous (32). Six bandes de trois
trous (31) maintiennent les corniéres (30, 30a), cote a cote a une distance de
12 mm,

Les cornitres formant les arrétes inféricures de la fleche sont construites
de mani¢re semblable, 'extrémité avant ¢étant constituée par des corniéres de
25 trous (33) assemblées en U et des cornitres de 37

trous (34). Les trous allongés des cornitres permet-

(90) est connectée par une
tringle de 5 em. (91) et deux
accouplements universels (93)
dun engrenage conique de 38
mm. (94) fixé i une tringle
de 38 mm. (92). Les quatre
tringles  (92)  auxquelles
les engrenages coniques
(94) sont fixés sont quatre
tringles distinctes de 38 mm.
pénétrant  dans les cotes

.'l” .
1 ;ii,’“

shitt
938

tent & ces derni¢res d’¢tre boulonndes @ un certain
angle aux corni¢res de 25 trous (35) par des
bandes de 4 trous (36). Les corniéres en forme
d'U (37) sont fixées de fagon semblable et se
composent de corniéres de 37 trous.
26a Les corniéres supérieures de droite (38,
39,40, 41) qui ont respectivement 11,9, 7,
et 5 trous, sont boulonnées aux cornicres
supérieures (30, 30a) et aux corniéres
inférieures. (33, 34, 33, et 37) par
intermédinire de cornitéres de trois

opposés des accouplements
(18), les autres extrémités
pénétrent dans les poutrelles
plates, (15), et sont main-
tenues en position par des
colliers fixes (95). Les
quatre engrenages coniques
(94) engrénent avec deux
engrenages coniques de 12
mm,, montés sur tringles qui
sont  passées  dans  des
supports constitués par des
cornitres (22, 23, voir Fig. 5)
et dans des embases (7h,
voir Fig. 2).  Ces tringles
portent i leurs extrémités
supérieurcs deux engrenages coniques de 22 mm. (96) engrénant avec un
engrenage conique de 22 mm. (97 voir Fig. 5, 6), sur la tringle (29).

L'engrenage conique (98) qui cst également monté sur la tringle (29) est
entrainé par 'engrenage conique de 22 mm. (99) monté sur une tringle (100)
qui passe i travers unc des cornicres du sommet de la fleche et dans les bosses
centrales du roulement & rouleaux et porte & son extrémité supérieure un
engrenage conique de 22 mm. (101) engrénant avec une roue semblable sur
la tringle (102) actionée par un moteur électrique par l'intermédiaire d'une
boite a engrenages et a pour effet de faire avancer simultanément les bogies
le long des rails. Le modéle est ainci entrainé par 8 roues sur 16.

98 26

Construction de la Fléche
La Figure 7 est une vue d’un coté de la fléche, 'autre c6té est exactement
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trous (42), et sont réunies par des

25 bandes de 3 trous (43), tandis
que les étais obliques (44)
représentés sur la Fig, 7 et,
dont nous voyons les diffé-
rentes longueures, sont
g, boulonnés aux corniéres
OO R (42) et assemblés par
iy des bandes courbées de

Y I »

-4 0%\ S

Fig. 5. Sommet du Biti montrant les courtes Corniéres (26-28a) sur lesquelles le roulement
A rouleaux est monté.

3838 mm. (45). On
notera que les bandes (44)
ne sont pas dans chaque
montant fixés au méme point
97 de la courte cornicre (42), et
quoiqu’il n'y ait pas de cor-
ni¢res  suptrieures  de  droite
(correspondant aux corniéres 38, 39, 40, 41) prés de 'extrémité de la fleche, la
courte cornitre (42) v est placée pour permettre a la bande (44)d’y étre attachée.
Les cornitres en forme de U sont assemblées de la méme fagon que les corniéres
supérieures (30, 30a) par des bandes de 3 trous aux points (46).

Sur P'extrémité avant de la fleche sont boulonnées deux cornicres de
15 trous (47) fixées par des bandes de 5 trous (48), tandis que l'extrémité
opposée de la fléche supporte deux cornitres de 7 trous (49), auxquelles sont
fixées les corniéres de 15 trous (50,)

Le rail est boulonné au-dessus des bandes (31) a la corniére (30) les trous
extrémes des bandes (31) coincidant avec le troisi¢me trou de la cornitre : ce
rail est muni d’arréts faits avec une architrave et une plaque triangulaire
de 25 mm.




Fig. 6

Vue par en-dessous du
Biti montrant les roues de
translation, ainsi que le

meécianisme de commande.
Le disque inférieur du roule-
ment & rouleaux —ou disque
fixe—peut étre vu a I'arriere
plan. Le mouvement de
commuande, transmis par une
tringle traversant le centre
du disque denté, peut é&tre
racilement suivi sur la figure,
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Fig. 7
Coté de Ia Fléeche

L'extrémité d'une corniére de 11 trous (52) est boulonnée dans une position
inverse a la corniére supérieure intéricure (30), deux cornicres semblables sont
fixées au cot¢ supcrieur de la corniére (30). et portent respectivement une
poutrelle plate de 38 et de 9em.  Une autre poutrelle plate de 38 mm, (54a) est
boulonnée longitudinalement a la corniére en forme de U (30).
Une corniére de 11 trous (53a) est boulonnée comme il est
montré, 3 des cornieres verticales (38).

Les pitces 47, 48, 30, 52. 53, 54, 53a et 340, ne 107
doivent pas étre doublées dans la construction des autres
parties de la fleche.  Sous tous les autres rapports la 106
seconde portion est construite exactement de la méme
fagon que la premiére. mais est symétriquement 108

opposée par rapport i la premiére moiti¢.  Les deux
sections peuvent étre assemblées et fixées par des
éerous et des boulons passés i travers les extrémités 09 l

des piéces transversales 47, 50,682, 33, ete.  Avec
tous les ¢tais indiqués dans I'illustration, la 3
fléche, une fois entiérement achevée formera un
ensemble trés solide, capable de supporter des
poids considérables. Ll

Les deux cornicéres verticales de 11
trous (104) boulonnées aux corniéres (47
voir Fig. 7. 8), portent une corniére de
9 trous (105), et constituent des supports g .A!
pour une tringle de 11 ¢m. 5-(106) 4

laquelle sont fixées des poulies de 25 Y
mm. (107). On donne & la structure une il
solidit¢ encore plus grande par 'adjone- '
tion de bandes de 5 trous (108) et par 4
des bandes croisces de 12 mm. (109). /

Le “berceau’ (110) est établi pour
porter un poids szrvant i contrebalancer
le porte & faux de la fléche, il est constitué
par deux cornicres de 7 et de 9 trous, suspen-
dues sur une paire de corni¢res de 5 trous,
boulonnées aux corniéres inférieures de 15 trous
(30) et par deux bandes de 3 trous (111). qui sont
fixces 4 la corniére assemblée en U (37) par l'inter-
aire d'équerres,
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Roulements & rouleaux (Fig. 9)

Le grand roulement @ rouleaux permettant & la fleche de la grue de
s'orienter dans toutes les directions peut étre acheté complet avee le pignon
d'attaque.  Le disque denté supérieur qui constitue le chemin de roulement

mobile, est boulonné aux corniéres (33) de la
flcche tandis que le disque inférieur est fixé

105 aux  cornicres  (26) du sommet du  baa.

l Lanneau porteur de rouleaux pour roulement
35104 (132) est centré par une bande de 19 trous dont
le trou central est traverse par la tringle (100).
Seize roues i boudin de 19 mm., montées sur
_—108 des boulons pivats, bloqués sur la périphérie
du cercle. roulent doucement sur un ¢paule-
8 ment pres du rebord du disque denté inférieur,

\QA et le disque supéricur, par un ¢paulement

semblable reposant sur des roues i boudin de
19 mm., tourne ais¢ment et réguliérement
e | autour de la tringle (100). Deux roues
barillets sans vis d'arrét sont boulonnées au
Qi centre des disques dentés et la tringle (100)
@ peut tourner librement dans leurs  bosses
indépendamment du roulement 4 rouleaux.

~ill,

Le Trolley de la Grue
Le chariot indiqué a la Fig. 10 est établi pour
voyager sur des rails (51) sur le sommet de la
flcche (Fig. 7). Deux corniéres de 9 trous (55)
avee des corniéres de 11 trous, forment un chassis
restangulaire supporté par quatre embases sur un
cadre inférieur comprenant deux bandes de 11 trous
(60) réunies par des corniéres de 11 trous (56).  Quatre
embases renversées forment des supports pour deux
tringles de 16 cm. 5 auxquels sont fixées les roues a boudin
de 19 mm, sur lesquelles roulent le trolley.  Une troisi¢me
tringle de 16 cm. 5 (57) passant dans les cornicres (55) est
muaintenue en position par des colliers et des
vis d'arrét et porte 5 poulies de 25 mm, (58)
espacées par six courtes bandes (59) main-
tenues sur la tringle (57) par des colliers et
des vis d'arrét. Une tringle de 13 em. (57a)

Fig. 8
Extrémité de la
Fléche vue en
perspective



16 % I%
passant dans des équerres de 25 %25 mm. boulonnées aux corniéres (55) passe
a travers les trous extrémes des bandes (39) et est fixée en position par des
colliers et des vis d'arrét.  Une rondelle métallique est disposce sous la téte de
chacun des boulons (61) pour empécher les extrémités de ces boulons de venir
toucher la tringle (37).

A chaque extrémité du trolley, deux équerres de 25 » 25 mm. sont boulon-
nées au-dessous des embases renversces et sont réunies par une bande de 11
trous (62). Des supports de rampe fixées aux bandes (62) servent a fixer les
cordes qui actionnent le trolley.

Boite 2 Engrenages

(71) et ces tringles se rencontrent a l'intérieur de la vis sans fin (77) fixée a la
tringle (75). Deux pignons de 25 mm, sont montés sur les tringles 75, 75a et
une seconde vis sans fin est montée sur la tringle 75a.  Ces vis sans fin sont
espacées du cadre sur leurs tringles par des colliers et des vis d'arrét. Latringle
de 13 ¢m. (79) portant un pignon de 12 mm. et une roue dentée de 50 dents qui
engrene avee la vis sans fin (77) pénétre dans des supports constitués par une
corniére de 3 trous et .une corniere de 7 trous (82): une tringle de 20 cm.
paralléle a la tringle (7)) porte une seconde roue dentée de 50 dents engrénant
avec la vis sans fin

123 (77a).  Cette tringle

\ porte @ son extrémité

~n

W

Le toit de la boite
a4 cengrenages est

intériecure  un  ac-
couplement (83).
Des rondelles

constitué par |'assem-
blage trois par trois

de six  plaques de
1429 em. (Fig. 11)
et réunies a  la
partie supéricure par
deux plaques de 11 26
cm. se chevauchant
sur trois trous. Le

couvercle ainsi con-
stitu¢ est ensuite fixé
au chassis par des
charnicres Meccano
(103) qui s'adaptent
parfaitement 4 l'incli-
naison du toit. Le chassis lui méme
est fait de quatre cornicres de 19 trous
boulonnés ensemble comme il est
montré (Fig. 11).

La Fig. 12 nous donne une vue
de la boite a engrenages dont on a
enlevé le toit ec la plus grande partie
du mécanisme.  La base carrée se
composant de quatre cornieres de 19
trous est renforcée par deux corniéres
semblables (64). Quatre cornieres
verticales de 9 trous (63) portent les
bandes de 15 trous (66) et la corniére
de 19 trous (67). Deux corniéres
verticales de 6 trous, boulonnées i la
cornitre (67) avec deux cornic¢res de
5 trous (69) (qui sont réunies par des supports triangulaires) constituent des
supports pour une corni¢re de 15 trous (70) et deux bandes de 15 trous (71).
Une poutrelle plate de 11 em. } (72), supportant deux poutrelles plates de 38
mm. (73) est boulonnée & une bande verticale de 5 trous (74) et aux corniéres
supérieures de droite 69, 65. Ces bandes et corniéres etc. constituent des
supports convenables pour les arbres de la boite 4 engrenages.  On devra veiller
a ce que le montage soit solidement et bien ¢établi. Deux tringles de 9 em. (75,
73a), sont passées dans une paire de supports i rebords et des bandes de 15 trous

Fig. 9. Partie centrale du modéle montrant les roulements i rouleaux supportant la Fléche

métalliques sont dis-
posées entre la cor-
niere  (82), et la
corni¢re (64) afin de
permettre a la roue
dentée de 50 dents
d’engréner avec les vis
sans fin (77, 77a).

Une bande de 11
trous est fixée par
'intermédiaire  d’une
charni¢re Meccano a
une corniére (67), une
extrémité de la bande
¢tant laissée libre &
l'intérieur de la boite
i engrenages. La
manicre d'assembler les parties
restantes de 1'ensemble, c'est-
d-dire la poutrelle plate de 38
mm. (84), deux équeries de
25 mm. une é¢querre de 1212
mm. (85, 85a), une plaque
triangulaire (87) et les core
nicres de 7 et de 4 trous
(88, 88a) peut étre vue 4 la
Fig. 12.

Le cadre de la boite &
engrenages  est  construit
d'aprés la Fig. 12 et doit étre
monté i Pextrémité de la fleche par des ¢erous et boulons et le complément du
mécanisme doit v étre ajouté. Le moteur éléctrique du type 110-220 volts est
bouloné aux corniéres (64, 88, 88a, Fig. 12 et 13). Une vis sans fin fixée
a I'arbre de 'induit du moteur entraine une roue dentée de 57 dents sur une
tringle de 5 cm., passée dans un support en U sur une des flasques du moteur,
et une roue de 50 dents sur la méme tringle engréne avee un pignon de 19 mm.
(113), qui a son tour engréne avec une roue de 57 dents sur la tringle (114)
Fig. 13). Cette tringle qui ne cesse de tourner peut ainsi transmettre 'action du
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moteur aux tringles (75, 75a) (qui comme on I'a fait remarquer On ne peut, naturellement manoeuvrer qu’un rouleau i la fois. Le

précédemment se rencontrent dans la vis sans fin 77) lorsqu’on rouleau 127 porte deux cordes enroulées plusieurs fois autour de
manoeuvre la cheville filetée 115.  De cette fagon, un engrenage a ce rouleau.  Une extrémité de chacune de ces cordes passe
de 25 mm. monté sur la tringle 117 peut engréner simultané- ﬁ ] au-dessus d'une poulie folle de 12 mm. (128) et est
ment 'engrenage de 25 mm. (116) et 'engrenage de 25 mm. i attachée a un support de rampe a l'extrémité du
disposé sur la tringle 75.  Le mouvement est ensuite 58 trolley (voir Fig. 10). Les autres extrémités

transmis par l'intermédiaire des engrenages indiqués a de ces cordes sont fixées a la partie avant
la Fig. 12 au pignon de 12 mm. sur Pextrémité : de la fleche, passées sur une poulie de
extérieure de la tringle (79). Un pignon de 12 mm. 573 ' < g p 25 mm, (107 voir Fig. 1 and 8) et attachées
sur la tringle (78) peut engréner avec ce pignon de au support de rampe restant sur le trolley.
12 mm. lorsqu’on tire la manivelle (119) ce qui Le rouleau de bois (126) porte une
oblige le pignon de 12 mm. (120) a faire seule corde qui passe successivement
tourner un pignon semblable sur la tringle autour des 5 poulies folles de 25 mm. du
(121). Ense rapportentala Fig. 9 on verra trolley et des quatre roues semblables qui
que cette tringle commande le mouvement constituent les palans de la poulie sur
de la grue par 'intermédiaire de 'engrenage lesquels le méeanisme servant & soulever
conique (122) et les engrenages déji déerits les blocs de ciment est suspendu. L'extreé-
dans la section se rapportant au biti. mité de la corde est ensuite passée sur
La manivelle (115) qui fait avancer ou I'extrémité avant de la fleche et est fixée
reculer la grue sur ses rails comme nous 4 une rondelle métallique sur le coté
I'avons expliqué précédemment. lorsqu’on oppos¢ de la corniére (105).
Iatourne darsla direction des aiguilles d'une Le mécanisme de levage est freiné i
montre, sert ¢galement pour la rotation de volonté par un frein, manoeuvré par une
la grue. Pour cela on doit tourner la manivelle montée a l'arricre de la boite &
manivelle dans une direction opposée a celle engrenages entre les manivelles (119, 131).
des aiguilles d’une montre c¢'est-a-dire vers Une tringle de 6 cm., fixée dans la bosse de la
la gauche ce qui engage un engrenage de 62 rouc barillet, est bloquée dans le trou longitudinal
25 mm. entre des engrer ages semblables sur d'un accouplement fileté dans le trou filet¢ duquel
les tringles 114, 75a.  La tringle (75a) qui est vissée une tige filetée de 25 mm. Un support de
tourne dans ces conditions entraine tringle sur l'extrémité opposée de cette tige filetée,
I'accouplement  (83) par Il'intermédiaire commande une manivelle qui est montée
d'une vis sans fin et d'une roue dentée de 50 : = sur une tringle de 16 cm. & par l'inter-
dents montrée @ la Fig, 12 par une tringle 103 : o e | médiaire d’un boulon de 12 mm, de fagon
verticale (123) et par deux engrenages que lorsqu’on tourne la manivelle vers la
coniques de 22 mm, La petite roue dentée droite, le boulon vienne appuyer sur la
A roulement & rouleaux, fixée & I'extrémité bande (86) contre le boudin de deux roues
inférieure d’une tringle (123) progresse dans a boudin fixées sur la méme tringle que le
la denture du disque supéricur et fait roulcau de bois (126), empéchant ainsi la
pivoter la fleche de la grue. corde du rouleau de bois de se dérouler.
La tringle (114) porte a ses extrémitcs On courbe légérement la bande (86) afin
deux roues dentées de 25 mm. qui sont Toit de 1a de lui assurer un bon contact avec les
accouplées par des chaines & une autre roue Boite & roues a boudin.
dentée de 25 mm, et & une roue dentée de Engrenages
75 mm. fixées respectivement sur les
tringles (124 et 125).  Les tringles 124-125
tournent ainsi constamment et en actionnant
la mamvelle (131) on interpose un pignon
de 12 mm. fixé a une tringle de 16 c¢m. 5,
entre des pignons de 12 mm, montés sur les

6l

Fig. 10

Le Trolley

Mécanisme de Levage Fidler

Les blocs de ciment utilisés pour la con-
struction de jetées et brise lames sont souvent disposcs
comme des briques, les uns au dessus des autres
comme dans la construction d'un mur, mais dans cer-

= |/ o, tains cas on les dispose d'une fagon plus technique ; ils
tringles 124, 125 ainsi qu’une roue dentée " 'J‘\-e n 9 5V 2 2 9 9. sont placés suivant un angle ou, comme on le dit en
de 57 dents disposée sur ['arbre des rouleaux e Al langage technique “‘en planincliné.” De cette fagon la

. . . . = . 0 .
cn bois 126-127 qui fait tourner ces derniers. = jetée peut résister davantage aux assauts de la mer,
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La disposition des bloes suivant une inclinaison donnée présente cependant
quelques difficultés dont on se rend compte en se servant d’un modéle de grue
<t en essayant de placer un petit bloc de bois ou de pierre de fagon détermince.
Le probléme déja difficile se complique bien davantage quand les bloes de
ciment doivent étre amends en position convenable & quelques centimétres prés
et que ces manoeuvres s'effectuent parfois sur une mer

agitée. «

Cette difficulté a été résolue par un systéme 84 NS
d"accrochage connu et brevet¢ sous le nom de N
mécanisme pour levage de blocs de ciment 71 ISS
dit de Fidler. Le mécanisme de

77a

Fidler diffcre par quelques détails

du systeme Meccano n
fonctionnement est exacte-
ment semblable au véri-
table.

Deux  paires  de
bandes incurvées de 14
em. (1) portant  des
supports plats (2) sont
espacées par 'épaisseur
de deux rondelles méual-
liques représentant la
poutrelle de suspension
du  Mecanisme  de
Fidler (Fig. 15). Ceue
poutrelle est suspendue
A un joint pivetant et le
tout est suspendu a un
palan spécial 4 quatre
poulies, L'axe de
pivotement  est con-
stitud par une tringle de
25 mm, supportant i
son extrémité inférieure
une petite chape d'accouple- 64
ment  (picce  No. 116a) sur
laquelle pivote la poutrelle et cette
chape est supported elle-méme par deux
supports doubles et un collier.  Le mouvement
circulaire de la poutrelle sur le pivot central est
commandé par une vis sans in (15) qui engrene avee un
pignon de 12 mm. (16) mont¢ sur la barre pivotante verticale.

Deux maillons (3) constitués par une paire de bandes de
4 trous et deux boulons de 19 mm., sont suspendus aux extrémités de la
poutrelle.  Les boulons inférieurs de 19 mm. de ces maillons traversent les
trous des supports de rampe (4).  Ceux-ci sont vissés dans les trous longi
tudinaux de deux raccords filetés ou ils sont bloqués par des écrous vissés
solidement contre les sommets des bosses.  Deux boulons de 19 mm. passés
i travers les trous transversaux de ces raccords filetés sont maintenus en
position par des contre-¢crous (M.S. No. 263) qui supportent des bielles (5).
Chaque bielle sz compose de deux bandes incurvées de 6 cm., grand rayon,

son

&7 85 85a 86

auxquelles des plaques triangulaires de 25 mm. (6) sont solidement fixées par
des boulons de 19 mm. et des ¢crous. Un rouleau constitué de deux poulies
folles de 12 mm. (7) est monté sur un boulon de 19 mm. fixé entre chaque
paire de plaques triangulaires.
Par le trou central de chaque bielle est suspendue une barre d’ancrage,
ou barre de Lewis. On constitue cette barre en fixant un accouplement a
I'extrémité d'une tringle de 16 cm. 5 (8); l'extrémité supérieure de
cette tringle est pivotée sur un collier. Ceux de nos lecteurs
qui ne possédent pas de colliers du nouveau type
(munis deux trous filetés séparés) devront
utiliser le collier central des accouple-
79 ments universels. Le collier est
pivot¢ par deux boulons
ordinaires passés & travers
les trous centraux des
bandes incurvées (5) et
fixés par des écrous bloqués
contre les coteés des colliers
pour empécher les boulons
de  buter. L'extrémit¢
supérieure de chaque barre
d'ancrage est munie d'un
manchon  d'embrayage et
la partie correspondante de
chaque  manchon  d'em-
brayage doit ¢étre fixée &
une tringle (9) pour former
une clef avec laquelle la
barre d’ancrage peut étre tour-
neée.  La clef est munie d'une
manette  qui consiste en deux
chevilles filetées vissées dans un
82 collier (10).  Le méme dispositif est
utilis¢ pour faire tourner la vis sans
fin (15) qui commande le mouvement
71 pivotant de la poutrelle.
La chape d'accouplement (11) sur laquelle est
suspendue la poutrelle est fixée @ une tringle
de 5 em, (12) passée dans
vig. 12, deux supports doubles bou-
Vue détaillée de 14 1o,0¢e Pun a4 lautre et
Boite & Engrenages p O
avec la plupart du aVEC des ¢querres qui a leur
mécanisme enlevé, tour sont fixées @ d’autres
équerres de 2512 mm,
(13) dans le palan. Deux bandes de 3 trous (14) qui portent la vis sans fin (15) sur
une tringle de 38 mm,, sont fixées par des boulons de 9 mm. (5) au palan, dont
ils sont espaceés par deux rondelles métalliques montées sous la téte des boulons.
On remarquera que le palan est constitué par deux paires de leviers d’angle
boulonnées aux équerres de 2512 mm. (13) leurs bras horizontaux étant
séparés par des tiges filetées de 25 mm. (18). Le palan est form¢ de quatre
poulies de 38 mm. dont une sera bloquée sur la tringle de 25 mm. (19) de fagon
a la maintenir.

67
83 77
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exactement au dessus de la place qu'il doit occuper dans la construction de la
jetée, et est ensuite abaissé au niveau requis.  Quand le bloc est enfin mis en
position, les tringles en forme de ‘I" sont de nouveau manwuvrées jusqu'a ce
qu’elles puissent glisser dans les tous du bloc, et que
les palans une fois levés, les larres d'ancrage ou
barres de Lewis puissent
Etre tirées en arricre, lais-
sant le bloe dans la position
voulue.

Un désavantage de la
méthode Fidler est que le
meécanisme  de libération

des bloes exige la partici-
pation de scaphandriers
pour la pose des blocs de

ciment  sous  l'eau, et
d'ouvriers pour la pose des
blocs au-dessus du niveau
de 'can.

Quand les blocs doi-

Fig. 13 Vue du dessus de la Boite 2 Engrenages et du mécanisme adjacent.

Les bloes de ciment devant étre commandés par le méeanisme de Fidler
sont spécialement exéeutés avec une rangée de trous perpendiculaires qui les
traversent entiérement. Ces trous ont deux rainures longitudinales qui
permettent de passer la picce en forme de T et d'agripper les bloes quand on
tourne cette barre d'ancrage. Les bloes sont également fraisés a 'extrémité
inférieure des trous verticaux pour empécher la barre d'ancrage de heurter la
digue pendant la mise en place des blocs de ciment.  Les trous fraisés sont
reproduits dans les bloes de bois utilisés dans le modéle Meecano.

Le bloc est amené prés de la grue dans un truck spéeial.  Le mécanisme
de Fidler est ensuite abaissé, et la barre d’ancrage en forme de T est introduite
dans les trous verticaux du bloc. Quand ces barres ont traversé les bloes on
leur fait faire un quart de tour. ce qui a pour effet d'empécher les barres
d’ancrage de ressortir.—les extrémités en forme de ‘T’ se mettant en creix avee
les rainures longitudinales,—tandis que les rouleaux sur les bielles prennent
un point d'appui sur le sommet du bloce et roulent & sa surface changeant
I'inclinaison du bloe par rapport 4 son point de suspension. Le bloc est
ensuite amen¢ a I'angle demandé.  La grue pivote jusqu’a ce que le bloc soit
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vent {tre disposés  verti-
calement et non dans un
plan incliné, le mécanisme
de levage peut étre sim-
plifi¢. de beaucoup, et
les mcécanisme de  pose
automatique  sont  alors
employés,

Autres Mécanismes de
levage

Un des mécanismes les plus utilisés de pose
automatique, comportant une barre d'ancrage,
exige |"établissement de trous coniques dans le
Le trou est percé de fagon telle qu'il soit plus étroit au sommet
Chacune des deux barres d'ancrage rappelant
ceun du mécanisme de Fidler, consistent en deux portions accouplées par de
courts chainons, de fagon qu'elles ressemblent 4 deux régles parallél Les
chaines de connexion sont de longueurs différentes ceux connectant les
extrémités inféricures étant plus longs que
ceux réunissant les extrémités supéricures.
Une des régles —la regle supéricure —est
réunie a la poutrelle de levage par ['inter-
médiarie d'une simple bride, et 'autre regle
est attachée a la poutrelle par une courte
longueur de chaine.

Pour soulever le bloc, la bride de la régle
supérieure est passée au dessus de la poutrelle (4
de levage, et le mécanisme mis en marche. Au '~ ]
fur et & mesure que la régle supérieure s'éléve. gig. 14 Systeme d ngrippement
les chainons de connexion obligent les deux "~ pour Blocs de Ciment

bloc de ciment.
qu'au fond du bloc de ciment.




régles séparées a s'écarter de fagon qu'elles se coincent dans le trous conique
du bloc de ciment. Le relichement se fait de la fagon suivante : quand le
bloc est déposé sur le sol, les chaines tombent entrainées par le poids de la
poutrelle de levage. Le mécanisme est ensuite mis en marche, mais cette fois
la régle accouplée avec une chaine est soulevée scule, et par suite de la dis-
position particuli¢re des chainons de connexion. elle est automatiquement

ramenée contre la régle supérieure pour que les deux régles puissent étre |

7

facilement  retirdes
du bloc. Pour que le
mécanisme Soit par-
faitement  automa-
tique on a trouvé
nécessaire  d'ajouter
un levier avec contre-
poits pour assurer la
libération de la bride
de la poutrelle de
levage, aussitét que
la traction cesse, ce
qui arrive quand le
bloc repose sur le sol.

Les  jeunes
Meccanos qui
désirent  essayer
d’autres  systemes
de levage peuvent
le faire aisément.

Il v a toute unce
série  de pinces
articulées, ou
michoires mé-
caniques, qui agis-
sent par agrippe-
ment sur les blocs,

et tous ces modéles
peuvent étre facile-
ment  reproduits
en Meccano.  Le
principe  général
sur lequel reposent
les pinces articulées
est que la pression S
latérale. entre les o, o
michoires de I
pince et la surface
du bloc, doit former un angle avec la perpendiculaire aux surfaces de contact.
lequel angle doit étre inférieur a I'angle de friction.

Une pince de ce genre, basée sur ces principes, fut utilisée lors des
travaux du port de Madras, et une figure de cette pince est représentée i la
Figure 14. Cette pince se compose simplement de deux crochets pingant le
bloc. ces crochets étant articulés sur une piéce de connexion centrale. En
utilisant des piéces de connexion de différentes longueres, et en variant la

126 75

Fig. 15 Vue générale de 1a Boite & Engrenages uvec tout son mécanisme monté

distance entre les axes et les crochets, il est facile d'arranger un dispositif
permettant de saisir des blocs de différentes dimensions.

L'appareil de libération employé avec ce type de pince consiste en un second

palan sur le mécanisme de levage, dont la chaine est connectée i un

114 cadre. Cette chaine est réunie aux extrémités extéricures des
" crochets par des courtes chaines. La chaine principale de
) ~ levage agit sur le centre de la piece de connexion de
fagon telle que lorsque la charge est suspendue par
la chaine, les crochets d’agrippement viennent
presser sur ces blocs.  La puissance de
ces pinces varie suivant le poids
des blocs de ciment devant étre
soulevés, mais dans tous les
cas ces pinces sont suffisa-
ment fortes pour maintenir
le bloc en toute sécurité.

Quand on veut libérer
le bloc, un frein est appliqué
au second palan, tandis que
la chaine principale de
levage est abaissée, Pen-
dant que cette derniére se

déroule, la force est
répartic sur les chaines
réunies au cadre,
ce qui permet aux
crochets de s’ou-
vrir. Lorsqu'on
renverse la marche
du mécanisme, la
pince peut licher
le bloc. Quand le
bloc est levé ou
abaissé¢, la chaine
de levage princi-
pale et la chaine
fixée au  cadre
doivent étre en-
roulées et d¢-
roulées exacte-
ment 4 la méme vitesse, et la
pression doit porter entiérement
= sur le palan, et non pas sur les
courtes chaines  connectées au
cadre. Le systéme de maneuvre
est semblable & celui employé dans la construction de la benne du chargeur
a charbon a grande vitesse.

Un autre type de pince trés efficace montrée sur la Figure 17 a été
spécialement établi pour mettre en place les blocs du tablier lors des travaux
effectués dans le port de Mormughao. Dans ce modéle les michoires de la
pince ont la forme de leviers d’angle dont les bras supérieurs sont réunis par
de courte chainons et un anneau. Cet anneau est réuni au palan par un
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crochet (Voir Fig. 18).  Quand le bloc est souleve, la
pression est supportée par le crochet et 'anneau, et ainsi les
bras supérieurs des michoires sont rapprochés et agrippent
les blocs.  Le bloc est libéré lorsqu’on actionne le crochet
qui pivote sur le palan, libérant ainsi 'anncau. On
effectue ce mouvement en tirant sur une corde fixée au
bras prolongé de ce crochet (Fig. 18);
cette corde peut étre montée pratiquement
soit sur la fleche soit sur la plateforme de
mancuvre. Llle peut étre également passée
au-dessus d’une poulie fixée sur la fléche et
descendue jusqu'au sol, ou elle peut étre
maneeuvrée par un homme placé prés du
point ou les blocs doivent étre posés.
Quand 'anneau est liberé du crochet,
le  mécanisme  d’agrippement  est
supporté par deux courtes chaines
Fig. 17 attachées au palan et aux extrémité
“.ﬁ:ﬁiﬁﬁfesde du cadre.  La longueur de la pitce
d'agrippement d’¢cartement peut étre choisie d*:
la dimension du bloc qu'on
soulever. Les jeunes Meccanos qui pourront se
référer au Livre des Nouveaux Modéles Meccano de
1928 trouveront un type trés simple de pince d’arti-
culation représenté et déerit ala page 21 de ce Manuel.

—Piéces nécessaires pour la Construction de la 5

2 du No. 1 2 du No. 12b
1 " 1a 4 13
2, b 10 13a 7
15 ,, 2 2 14
5 2a 6 FH 15
8 " 3 4 15a
20 4 5 5 16
5 S 5 4 Wi 16a
17 6 16, 17
28 6u T & 18a
16 " 7 2 o 18b
18 ,, 7a 18, 20
52 |, 8 20 |, 20b
44 8a 4, 21
4 8h 2 W 22
32 9 9 22a
16 s 9a 6 . 23
13, 9b 22 24
2, 9c ) 25
29 9d 7 26
9 9e 2 . 26a
104, 9f I 27
16 10 4 27a
2 . 11 26, 30
3 12 2 30a
7 o 12a 4 30c

7

Ce modéle consiste essentiellement en deux leviers
pivotés & une extrémité d'une barre de connexion, Les
bras les plus courts de ces leviers constituent les pinces
d’articulation proprement dites, et les extrémités
supérieures des bras les plus longs sont réunis par des
chainons 4 une barre qui peut glisser
verticalement dans un guide.  L’extrémité
supéricure de cette barre coulissante est
fixée au bloc a soulever et quand la force

est communiquée au cable de levage,

la barre monte dans le guide et ainsi
les extrémités se trouvent rapprochées.

Ceci a pour effet de saisir trés
solidement le bloc de ciment entre
les extrémités inférieures des leviers.

Les leviers sont établis de fagon qu'ils  Fig. 18

puissent saisir des blocs de différentes Détail de la

dimensions en changeant les points :ﬁz't"‘_";;"‘_‘
iaetache & la b i
d'attache & la barre de connexion. la Fig. 17

Dans le modéle Meceano les bloes
peuvent étre libérés quand la tension de la corde
de levage est relichée, en tirant sur une courte
corde, qui abaisse la barre coulissante verticale et
ouvre ainsi les michoires de !a pince.

grue Géante a Soulever les Blocs de Ciment—

6 du No. 31 2,50 m du No. 103a
" 32 6 Ve 103b
683 37 1 " 103c
30 37a 1 " 103d
43 38 4 ¥ 1031
I . 45 9 " 103h
4 46 8 % 103k
57 48 2 v 106
4+, 48u 6 Wi 111
6 52u 7 " 111e
90 |, 59 8 " 113
2 62 5 % 114
12 63 6 5 115
1 5 63c 8 i 126
64 12 s 126a
2 W 70 4 i 127
2 ) 76 3 i 133
B & 77 6 oy 136
2 ¥ 81 2 . 139
1 82 2 " 139a
4 90 8 o 140
4, 89 3 o 144
60 cm. 924 19 . 147b
I & 95b 1 i 160
3 - 96 1 i 165
8 i 99a 1 i 166

Fig. 16 Mécanisme de Fidler, établi pour disposer les
blocs de ciment suivant 'angle désiré
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